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Abstract

Die Machbarkeitsstudie AirConnect-NF dient zur Unterstitzung und als Projektmeilenstein bei der
Wiederer6ffnung des stillgelegten Militarflughafens Leck. Dieser zahlt zu den Gemeinden Tinningstedt, Leck
und Klixbull und soll wirtschaftlichen Aufschwung, langfristige Perspektiven und qualifizierte Arbeitsplatze
fur die Region bedeuten. Im Zentrum stehen dabei unbemannte, teils autonom operierende Fluggerate
sowie die elektrische Fliegerei zur Personenbeférderung. Die Machbarkeitsstudie hatte das Hauptziel,
rechtliche Rahmenbedingungen zur UAV-Fliegerei zu ermitteln, mogliche Einsatzgebiete und Anwender zu
bestimmen, eine mdgliche internationale Zusammenarbeit mit Ddanemark zu bewerten sowie die
Gestaltung, Renovierung und Nutzung der vorhandenen Landebahn und umgebenen Flachen zu
bestimmen. AuBerdem wurden wahrend der Projektphase USP gesammelt, um Alleinstellungsmerkmale der
Region aufzudecken. Die Studie wurde von der EurA AG in Zusammenarbeit mit den Gemeinden und der
Wirtschaftsférderungsgesellschaft  Nordfriesland mbH und entsprechende Inhalte von verschieden

Arbeitsgruppen ausgearbeitet und durchgefihrt.

&
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Es zeigt sich, dass das autonome Fliegen im momentan Recht nicht méglich 7
ist, allerdings durch Testfelder und entsprechende Klauseln auf den Weg
gebracht werden soll. Anwendungsfelder gibt es in groBer Zahl, da viele

Branchen und somit die gesamte Region von dem Drohneneinsatz profitieren

kénnen, ebenso wie die medizinische Versorgung im landlichen Raum und zu

den Halligen.

Danemark hat sich als guter Partner gezeigt, da bereits Erfahrungen mit Testfeldern und der UAV-Fliegerei
gesammelt werden konnte und hier auf vorhandenes Expertenwissen zurtickgegriffen werden kann. Als
besonderes Qualitdtsmerkmal zeigte sich, dass der Sonderlandeplatz Nordfriesland (EDXK) beste
Voraussetzungen fir die Erprobung von neuen sensorbasierten Flugsicherungssystemen, den Ausbau als
Logistikdrehkreuz (HUB) und den Einsatz von elektrischen autonomen Luftfahrt-Techniken zu Zielpunkten

im Wattenmeer wie auch grenzibergreifend bis Stid-Danemark bietet.

Des Weiteren wurde der Aufbau einen zentralen Kompetenzzentrums zur Ansiedelung entsprechender

luftfahrtaffiner Firmen als zentrales Element auf dem Sonderlandeplatz ermittelt. Somit ist ein insgesamt

positiver Effekt fir die ganze Region zu erwarten.
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Drei Gemeinden — ein Ziel!l

Ein Vorwort der Gemeinden Klixbdll, Tinningstedt und Leck

Uber das Innovationsprojekt AirConnect-NF aus kommunalpolitischer Sicht

Gemeinde Klixbull, Birgermeister Werner Schweizer

1994 hob die letzte Phantom RF-4E vom Flugplatz Leck (ETNL) Richtung Manching in Bayern ab. 60.000 PS
leisteten  diese  Luftfahrzeuge und  konnten mit  zweieinhalbfacher  Schallgeschwindigkeit
Luftaufklarungsauftrage rund um die Uhr erledigen, entsprechend grof3 war die Belastung fur die Menschen
in den umliegenden Gemeinden Klixbill, Leck und Tinningstedt. Mit dem Abflug dieser letzten Maschine
begann ein starker Strukturwandel nicht nur fir Nordfriesland, sondern letztendlich fir ganz Schleswig-
Holstein. Husum, Leck, Eggebek, ltzehoe und der Kieler Fliegerhorst wurden aufgelost, die
Verteidigungsindustrie verlie3 zu groBen Teilen Schleswig-Holstein. Strukturausgleich, wie derzeit um den

Braunkohleausstieg diskutiert, gab es kaum.

2013 ging der 322 ha groBe Flugplatz an die drei Anliegergemeinden als Konversionsprojekt Uber.
Zwischenzeitlich wurden eine Million Euro fur Planung, Gutachten und kleine BaumaBnahmen von den
Gemeinden ausgegeben, obwohl die Bundesebene noch keine AuBerung zur Kaufpreishthe des Gebietes

gemacht hat.

Die drei Anliegergemeinden nahmen die Konversionsherausforderung gemeinschaftlich an, ohne zu wissen
was letztendlich aus dem Projekt werden kann. Einigkeit bestand jedoch dariiber, dass Nichtstun keine
Alternative ware, die mogliche Chance musste ergriffen werden. Gewohnliche Gewerbegebiete gibt es auch
in Schleswig-Holstein viele, aber wenige mit einer Landebahn. Diese Konstellation ist ein echter USP aus
Sicht der Anliegergemeinden. Alle drei Gemeinden waren sich schnell einig, dass die 2.750 Meter lange
Landebahn mit den dazugeh6renden Rollwegen unbebaut bleiben und keinesfalls nur fir PV Anlagen

genutzt werden soll.

Im Oktober 2015, genau zwei Wochen nach Abschluss einer umfangreichen und kostspieligen

Konversionsplanung, fiel auf Landesebene die Entscheidung, dass auf dem Flugplatz eine
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Erstaufnahmeeinrichtung fir 2.000 Menschen etabliert werden soll. In Rekordzeit wurde dieses Vorhaben

baulich umgesetzt.

Eine weitere Uberraschung folgte 2016. Im Umkreis von 50 km soll eine Abgasteststrecke vom KBA aus
Flensburg etabliert werden. Samtliche Konversionsplédne der drei Gemeinden lagen wieder auf Eis, das
bereits investierte Geld und die Zeit schienen verloren. Mit den Menschen im KBA konnten verhandelt
werden und so gelang es, dass ein Novum in Deutschland umgesetzt werden kann. Ein neuer Flugplatz, der
von KFZ und LFZ genutzt werden kann. In diesem Kontext ist der Genehmigungsantrag nach § 6
Luftverkehrsgesetz formuliert. Ebenso sind die Zwischenergebnisse der Studie AirConnect-NF in den
Genehmigungsantrag eingeflossen. Alle rechtlichen und infrastrukturellen Voraussetzungen fir elektrisches

und autonomes Fliegen wurden im Antrag weitestgehend beriicksichtigt.

Die Gemeinde Klixbull entdeckte im Februar 2019 das Forderprogramm des BMVI fiir elektrisches und
autonomes Fliegen von Herrn Scheuer. Die drei Anliegergemeinden einigten sich, einen Férderantrag Uber

die EurA AG, welche ein Technologie- und Innovationsberatungsunternehmen ist, zu stellen.

Alleinstellungsmerkmale sind der diinnbesiedelte landliche Raum Nordfrieslands, die Inseln und Halligen im
Nationalpark Schleswig-Holstein, die Hochseeinsel Helgoland und die offshore Windparks in der Nordsee,
sowie SPECIAL USE AIRSPACES Uber Schleswig-Holstein und tber der Nordsee bis an die niederlédndische
Grenze, inklusive einem SUPERSONIC AIRSPACE. Aus Sicht der drei Kommunen ideale Voraussetzungen,
auch um Forschung und Entwicklung in dem strukturschwachen Raum etablieren zu kénnen. In diesem
strukturschwachen Raum Nordfrieslands machen Uberproportional viele junge Menschen Abitur und
verlassen danach ihre Heimat, die wenigsten kehren zurlick, was aber fir eine gute Entwicklung des Landes,
auch um unabhdngig vom Lénderfinanzausgleich zu werden, dringend erforderlich ware. Die Studie
AirConnect-NF macht deutschlandweit auf unseren Standort aufmerksam und hilft ggf. dabei, kiinftige
Abwanderung unserer jungen Menschen zu reduzieren, weil gute Arbeitspldtze geschaffen werden.
Aufgrund der diinnen Besiedelung ist es in KlixbUll gelungen, ein Testgebiet fur Hohenwindkraftanlagen zu
etablieren, ein Forschungsprojekt das vor Ort bis zu 30 Wissenschaftler und Ingenieure beschaftigt. Die
dinne Besiedlung hat dieses Forschungsprojekt erméglicht, diinne Besiedlung als USP? Ahnlich kénnte dies

auch tUber AirConnect-NF gelingen.

Die Entwicklungen im Bereich der Elektromobilitdt - boden- wie luftgebunden - machen den Kommunen
Hoffnung. Beflrchtungen um Larmbelastung in der Bevolkerung wie vor 1994, kann durch die Perspektive
Elektroflugzeuge, die weniger als halb so laut sind, erheblich abgemildert werden. Luftfahrzeuge mit
Elektroantrieb, betrieben mit erneuerbarem Strom, werden zur nachhaltigsten Mobilitatsform der Zukunft
werden, ohne weiteren Flachenverbrauch durch StraBen- und Eisenbahnbau und somit die einzige
Mobilitatsform, die in Ubereinstimmung mit dem 4. Bodenschutzbericht der Bundesrepublik und somit im

Interesse der Kommunen steht.

In den Anliegergemeinden wird ungefahr zwanzig Mal mehr Strom Uber Wind, Sonne und Biogas
produziert, haufig sogar mehr als tber die vorhandenen Netze abgeleitet werden kann. Somit gilt es den

regionalen Rohstoff Strom in allen Sektoren zur Anwendung zu bringen und im Mobilitatssektor auch in
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der dritten Dimension. Auf der StraBe geschieht dies bereits Uber das dorfliche Carsharing Modell
DORPSMOBIL in immer mehr Gemeinden Schleswig-Holsteins. So wie es heute das DM, das DORPSMOBIL,
gibt, soll in 10 Jahren ein DAT, ein DORPS AIR TAXI, in den Gemeinden zur Verfiigung stehen, um
emissionsfrei durch den Nationalpark Wattenmeer zu den Inseln und Halligen zu gelangen. Aufgrund der
zur Verflgung stehenden Start- und Landebahn mit 1.500 m Lange kann sehr effizient mit groBeren
Elektro- Flachenflugzeugen eine feste Verbindung zu den Inseln mit Landebahn etabliert werden. Eine
abgasfreie Verbindung als Alternative zur monopolistisch betriebenen Eisenbahn nach Sylt kann so

geschaffen werden.

EASY JET will ab 2027 alle Verbindungen unter 540 km Entfernung nur noch mit Elektroflugzeugen
bedienen. Norwegen hat beschlossen, den gesamten Inlandsflugverkehr ab 2040 rein elektrisch
durchzufthren. Somit steht eine rasche Umsetzung eines elektrischen Flugbetriebes im Fokus der
Gemeinden und an zweiter Stelle die Etablierung eines elektrischen unbemannten Flugbetriebes (UAS) und

Drohnenflugbetriebes.

Die groBen Entfernungen in Schleswig-Holstein kénnten zeitlich "schrumpfen" durch diese neue
Mobilitatsform, und ganz besonders wenn es darum geht das "Hindernis Wasser" zu Uberwinden, die

Nachteile im landlichen Raum Nordfriesland waren teilweise kompensiert.
Das Projekt AirConnect-NF soll dabei helfen.

Werner Schweizer
Burgermeister Klixbll
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Gemeinde Tinningstedt, Bldrgermeister Dirk Enewaldsen

Als wir, die Gemeinde Tinningstedt, im Jahre 2012 die ersten Gedanken mit den Gemeinden Klixbill und
Leck austauschten Uber die zuklinftige Entwicklung des freigewordenen Flugplatzes in Leck, war von
Anfang an klar, dass dieses ein richtungsweisendes Projekt fur die ganze Region ist. Damals war uns noch
gar nicht klar, wie wir die Flachen entwickeln kénnen und was das bedeutet, aber eines war von Anfang

an unser Ziel, wir wollen Arbeitsplatze schaffen um die Region wirtschaftlich zu

fordern aber auch um qualifizierte Arbeitsplatze zu schaffen, welche die Méglichkeit bieten, dass junge

Leute, die von hier weggegangen sind, um zu studieren, wieder zurtickkommen.

Aber der Wille und das Ziel die Entwicklung mit einem gewissen Idealismus voranzutreiben war fir uns
selbstverstandlich, da auch kleine Gemeinden indirekt von einer positiven wirtschaftlichen Entwicklung in
unserer Region profitieren. Auch vor dem Hintergrund, dass wir hier im Norden gerne mal vergessen
werden. Nachdem wir uns dann einige Jahre mit der Entwicklung der Flache beschaftigt haben, auch mit
Hilfe von auB3en, hat sich immer mehr rausgestellt, dass wir uns mit Technologien und Entwicklungen der
Zukunft beschaftigen missen. Aus diesen Uberlegungen hat sich dann irgendwann das Thema elektrische
Fliegerei, Drohnenfliegerei, Taxifliegerei und ahnliches, neben weiteren anderen Ideen entwickelt, was dann
konzentriert wurde im Projekt AirConnect-NF. Dieses ist fur uns die Grundlage fir weitere Entwicklungen,

vor allen Dingen aber auch praktischen Umsetzungen durch die Ansiedlung von interessanten Firmen.

Naturlich ist die Beteiligung der Gemeinde Tinningstedt eher im unterstiitzenden und idealistischen Bereich
zu sehen. Um solch eine Studie zu erstellen, ist erhebliche Fachkompetenz notwendig, die wir als Gemeinde
nicht haben kénnen. Aber wir kénnen Ideen einbringen, Ergebnisse diskutieren und vielleicht auch aus Sicht
der Praktiker beurteilen. Und vor allem kénnen wir auch unkonventionelle Vorschldge einbringen, die dann
im Rahmen der Studie diskutiert werden kénnen. Durch regelmaBige Gespréache mit allen Beteiligten sind

wir jederzeit informiert und eingebunden.

Das Ziel der Studie muss klar sein, dass es im Anschluss weitergeht mit der praktischen Umsetzung. Wie am
Anfang schon gesagt, ist immer das oberste Ziel, Arbeitsplatze zu schaffen. Die Studie soll zeigen, wie wir
das Ergebnis praktisch umsetzen kénnen. Was ist moglich, rechtlich, finanziell, wo ist Bedarf?! Wir werden
uns daflr einsetzen, dass hier irgendwann in nicht so ferner Zukunft ein Leuchtturmprojekt fir unsere
Region und vielleicht auch dartiber hinaus entwickelt wird. Diese Chance werden wir nie wiederbekommen.

Dirk Enewaldsen
Blrgermeister Tinningstedt

Ol %2
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Gemeinde Leck, BUrgermeister Andreas Deidert

Nachdem Leck bereits wéhrend der Zeit des Zweiten Weltkrieges Standort eines Stitzpunktes der damaligen
Reichsluftwaffe war, brauchte die neu geschaffene Bundeswehr im Jahre 1959 einen weiteren Garnisonsort:
Leck. Viele Soldaten mit ihren Familien und Kindern lésten einen starken Bevolkerungszuwachs aus und

stellten die Gemeinde vor erhebliche kommunalpolitische Herausforderungen.

Auf der Militarbasis stationierte die Bundeswehr im Aufkldrungsgeschwader 52 zundachst Starfighter, spater
Phantom-Aufklarer, zuletzt die Flugabwehrraketengruppe 25, die sich im Dezember 2012 aus Leck mit
einem groBen Schlussappell auf dem Viehmarktplatz verabschiedete. Aktuell nutzt das Bataillon
Elektronische Kampffuhrung 911 aus Stadum noch Teile des Lecker Fliegerhorstes. Nach derzeitigem
Stationierungskonzept der Bundeswehr ist ein vollstdndiger Abzug der Truppe fur 2025 geplant. Die
ebenfalls noch auf dem Gelande befindliche Ausbildungswerkstatt der Bundeswehr wird voraussichtlich am

Standort in Leck verbleiben.

Die Konversionstuberlegungen fir den gesamten ehemaligen Flugplatz umfassen neben einer
Wohngebietsentwicklung, Gewerbeflachen fir kleines und mittelstandisches Gewerbe, Flachen zur
Ansiedlung von Rechenzentren eben auch die Reaktivierung der ehemaligen Landebahn. Damit sollen die
Grundlagen zur Ansiedelung von Luftfahrtgewerbe und Luftfahrt affinem Gewerbe geschaffen werden. Die
vorhandenen Bauwerke, versiegelten Flachen und Verkehrswege eignen sich grundsatzlich sehr gut fiir eine
gewerbliche Folgenutzung. Die Direktanbindung an die kinftigen Flugbetriebsflachen des Sonder-

Landeplatzes Leck pradestiniert die Ausrichtung auf luftfahrtaffine Branchen.

Die Konversionsstrategie zielt darauf ab, an der klnftigen Luftverkehrsanlage (nach Genehmigung)
Unternehmen anzusiedeln, die Luftfahrt betreiben, Luftfahrt erzeugen und Luftfahrt als wichtigen
Standortfaktor benétigen. Damit sollen wichtige Arbeitspldtze fir die gesamte Region gewonnen werden.
Die Airpark-Konzeption weist bis zu 33 ha Gewerbefldchen mit Direktanbindung an die kinftigen
Flugbetriebsflachen des Sonderlandeplatzes Leck aus. Leck als wirtschaftlicher Mittelpunkt der Karrharde,
Markt-, Einkaufs- und Versorgungszentrum fiir alle umliegenden Gemeinden, Dorfer und Siedlungen und
damit wirtschaftlicher Mittelpunkt fur rund 15.000 Einwohnerinnen und Einwohner sieht dieses Projekt als
groBe wirtschaftliche Chance. ,Aus drei mach eins” — die Zusammenarbeit der Gemeinden Leck,
Tinningstedt und Klixbull birgt groBe Mdglichkeiten fir neue Arbeitsplatze und somit eine splrbare
wirtschaftliche Belebung. Die Birgermeister sind sich einig: ,, Dieses ist eine einmalige Chance mit groBem
Potential fiir die ganze Region”.

Andreas Deidert
Blrgermeister Leck
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Vorwort zur AirConnect-NF Studie von der Wirtschaftsforderungsgesellschaft
Nordfriesland
Zu den Aufgaben einer kommunalen Wirtschaftsforderungsgesellschaft gehért es, den Standort
wirtschaftlich zu entwickeln, Arbeitsplatze fur Fachkrdfte zu sichern und die Innovationskraft zu stérken.
Nordfriesland ist einerseits touristische Hochburg mit der Top-Marke ,Sylt”, andererseits auch landlicher
Raum mit den typischen Strukturschwachen ,Marktferne” und dem Fehlen von Hochschulen und
Forschungseinrichtungen. Daher ist es umso wichtiger, Antworten auf die Frage zu finden, wovon die

Region in Zukunft leben soll.

Die Aufgabe, den ausgedienten Fliegerhorst in Leck einer neuen wirtschaftlichen Verwendung zuzufihren,
ist eine riesige Chance fur die ganze Region. Warum nicht beim naheliegendsten Thema ankntpfen, der
Fliegerei?! Zwischen Sylt, Hamburg und Danemark gilt es noch viele Nischen zu fillen, nicht zuletzt auch
bei der Erprobung autonomer Systeme oder dem Einsatz von Drohnen. Hieraus kdnnen viele
zukunftstrachtige Einsatzmoglichkeiten entstehen, etwa in der Agrarwirtschaft, der Insel- und
Halligversorgung oder dem Service von Windkraftanlagen. Alles sehr gute Grinde, flr eine

Wirtschaftsforderungsgesellschaft, die vorliegende Studie mit Nachdruck zu unterstitzen.

Wir durfen auf die kinftige Umsetzung gespannt sein!

Dr. Matthias Hiuppauff
Geschaftsfihrer der Wirtschaftsforderung Nordfriesland

b ||

Andrea Jaeger
Projektmanagerin Konversion und Gewerbeflachen
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Vorwort der EurA AG Niederlassung Schleswig-Holstein

Die Niederlassung der EurA AG in Schleswig-Holstein unterstitzt seit Inrer Grindung im Dezember 2016 in
verschiedenen Projekten, kleine und mittlere Unternehmen, Forschungseinrichtungen oder Kommunen aus
Schleswig-Holstein, aber auch aus dem gesamten Bundesgebiet, bei der Initilerung von Innovationen und
der Einwerbung von Llandes-, Bundes- und europdischen Férdermitteln. Die Schwerpunkte der
Niederlassung in Schleswig-Holstein sind Themen wie u.a. das autonome elektrische Fahren, die
Elektromobilitat im OPNV, die Erneuerbaren Energien in Verbindung mit der Sektorkopplung und die
Unmanned Air Mobility.

Die Projekt- Initierungen und Foérderungen sind im Land Schleswig-Holstein besonders wichtig. Das
Bundesland ist aktuell in der Rangfolge aller Bundeslander der Gesamtwerte auf dem vorletzten Platz (FuE-
Intensitdat 1,5%) der FuE-Ausgaben bezogen auf das nominale Bruttoinlandsprodukt (Statistisches
Bundesamt, 2019). Das Land , lauft” aktuell den Moglichkeiten hinterher um sich innovativ und digitalisiert
weiterzuentwickeln. Um die Innovationsdichte zu erhéhen und den Strukturwandel zu bewaltigen sind
zukUnftig weitere Investitionen mit Forschungs- und Entwicklungsvorhaben in vielen Bereichen nétig. Das
Innovationsverstandnis  muss im  Norden vorangebracht und etabliert werden, um neue
Innovationsperspektiven fir die Zukunft fir Unternehmen, Forschungseinrichtungen, Kommunen und das
Land zu schaffen. Weitere Chancen fiir Nordfriesland ergeben sich durch den am 13. Mai vorgestellten
Aktionsplan ,Unbemannte Luftfahrsysteme und innovative Luftfahrtkonzepte” von Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer. Wir begriiBen den Aktionsplan, welcher ,voll und ganz auf das Projekt AirConnect-NF
zugeschnitten ist, da er besonders einen Fokus auf grenziberschreitende Arbeiten im Gebiet der UAS-

Fliegerei setzt”.

Als Hauptantragsteller des Projektes AirConnect-NF hat die EurA AG den Gemeinden und der
Wirtschaftsférderungsgesellschaft mbH in Nordfriesland die Maoglichkeit gegeben, an solch einem

innovativen Thema teilzunehmen. Das ist nur der Anfang einer innovativen und zukunftsfdhigen Region.

Dipl.- Ing. Ralph E. Hirschberg

Niederlassungsleiter der EurA AG in Schleswig-Holstein

I

Melissa Kérner
Projektmanagement
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Einflhrung

Zentrale Rolle in diesem Projekt bildet der stillgelegte, ehemalige Militarflughafen in Leck mit seiner
Landebahn, groBen Freiflachen und stillgelegten Bauten wie Hangars und Gebduden sowie seine drei

angrenzenden beteiligten Gemeinden Tinnigstedt, Klixbll und Leck.

Geografisch betrachtet, liegt die Region an der Nordseekste, in unmittelbarer Nahe zu Danemark, relativer
N&he zu Sylt und den Nordfriesischen Halligen und gilt als Knotenpunkt fur den touristischen Verkehr auf
die beliebten Urlaubsinseln. Im Jahre 2013 Ubernahmen die genannten Gemeinden die ehemalige
Militarflugplatzflache als Konversionsprojekt und bildeten mit der Zeit und der Frage nach einer optimalen
Verwendung der Flache die Idee eines luftfahrtaffinen Gewerbegebietes um die vorhandene Landebahn.
Dabei soll eine Spezialisierung zu elektrischen Antrieben sowie autonomen Flugsystemen erfolgen. Ein
Argument in dem Gedankenprozess der Gemeinden hin zu der elektrischen Fliegerei ist die verbesserte

Nachhaltigkeit und geringere Umweltbelastung, als auch die deutliche

AN

- Uberproduktion des Kreises Nordfriesland an griinem Strom, gréBtenteils aus

-

Windkraftanlagen gewonnen. Mit diesem vorhandenen Potenzial und der nicht
-~ genutzten, aber vorhanden Start- und Landebahn auf dem Konversionsgeldnde
fiel der Entschluss, die elektrische sowie autonome Fliegerei nach Leck zu
bringen und einen Standpunkt aufzubauen, welcher fur Luftfahrtaffinen

Firmen, Zulieferer, Anwender und viele weitere Gruppen interessant ist.

Aus dieser Idee und einer Uberaus produktiven und erfolgreichen Zusammenarbeit der Gemeinden
entwickelten sich im Verlauf der vergangenen Jahre immer konkretere Vorstellungen der Vision des
Luftfahrtgewerbes im hohen Norden Deutschlands und interne Absprachen ermdglichten es, allen
Gemeinden einen entsprechenden Anteil am Projekt zu sichern. An diesen Punkt schlie6t nun die
Machbarkeitsstudie AirConnect-NF an, welche im Jahre 2019 gestartet wurde und durch Fordergelder des
BMVI unterstiitzt wurde. Die Studie dient verschiedenen Zielen, welche sich mit perspektivischen Fragen
beschéftigen, um den Gedanken der erfolgreichen Wiederverwendung des stillgelegten Sonderflugplatzes
sowie mogliche wirtschaftlichen Potenziale fir die Region zu beleuchten. Diese Ziele, sowie deren

Umsetzung und Ergebnisse werden auf den nachsten Seiten detaillierter beschrieben und beleuchtet.

Im Allgemeinen bietet das Vorhaben bzw. die Machbarkeitsstudie vor allem Beitrdge und erste Einblicke zu
neuen Ansdtzen bei Einsatz- und Anwendungspotentialen von Unmanned Arial Systems (UAS) und
perspektivisch Flugtaxis als innovatives Luftfahrtkonzept fur nachhaltige, tkologische E-Mobilitat Uber See
in Schleswig-Holstein. Des Weiteren soll das Potential zu einer Zusammenarbeit mit dem Nachbarland
Dénemark fir gemeinsame Grundlagen fUr einen grenziberschreitenden Einsatz von UAS und

perspektivisch Flugtaxis erarbeitet werden.
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Motivation und Initialisierung des Projektes

Nachdem im Jahre 1994 die letzte Phantom RF-4E vom Flugplatz Leck (ETNL) abflog, begann mit dem Abflug
dieser letzten Maschine ein starker Strukturwandel nicht nur fir Nordfriesland, sondern letztendlich fir ganz
Schleswig-Holstein. Die Fliegerhorste in Husum, in Leck, in Eggebek, in Itzehoe und der Fliegerhorst in Kiel
wurden aufgelost, die Verteidigungsindustrie verlieB zu groBen Teilen  Schleswig-Holstein.
Strukturausgleich, wie derzeit um den Braunkohleausstieg diskutiert, gab es kaum. GroBtenteils unbeachtet,
doch mit nach wie vor bestehender Landebahn und baulichen Strukturen ging 2013 der 322 ha grof3e
Flugplatz an die drei Anliegergemeinden als Konversionsprojekt tber. Aus diesem Vorgang wurde die Idee
gezogen, die stillgelegte Flache wirtschaftlich nutzbar zu machen und so der Region zu wirtschaftlichem
Aufschwung zu verhelfen und neue qualitative Arbeitsplatze und Perspektiven fir die Region zu gewinnen.
Gewohnliche Gewerbegebiete gibt es auch in Schleswig-Holstein viele, aber wenige mit einer Landebahn.

Diese Konstellation ist ein echtes Alleinstellungsmerkmal.

Die drei anliegenden Gemeinden verfolgen das Ziel, den ehemaligen Militarflugplatz Leck fur die E-Mobilitat
in der Luft aufzubauen. Der Abzug der Bundeswehr hat innovative Moglichkeiten eréffnet, die zur
Wertschépfung in der Region Schleswig-Holsteins beitragen kénnen. Es soll das Potenzial und der Einsatz
von elektrisch-betriebenen Flugtaxis im Sinne einer CO2-neutralen Bedarfslinie und Taxifligen zwischen
dem Festland und der Insel Sylt als kontrollierten Flugplatz und Verbindungen zu den Inseln Féhr, Pellworm
und Helgoland als unkontrollierte Flugplatze untersucht werden. Ebenso werden Einsatzbereiche von UAS
und perspektivisch Flugtaxis an Ortlichkeiten ohne Flugplatz untersucht, wie auf der Insel Amrum, den
Halligen und den Offshore-Windparks in der Nordsee. Diese Varietat an Flugstrecken zeigt sich in der
dargestellten Abbildung. AuBerdem sollen die Mdoglichkeiten zur Nutzung von UAS und den
perspektivischen Flugtaxen fir den sicheren und schnellen Transport von medizinischen Notféallen zu den
Halligen bzw. Offshore-Windparks untersucht werden. Doch noch weitere Ziele werden mit der
Wiederbelebung der Konversionsflache verfolgt. So soll die Moglichkeit eines Drohnenkompetenzzentrums
beleuchtet werden, welches als Sammelbecken vieler Unternehmen aus den Bereichen der autonomen
Fliegerei dienen soll und somit ein Knowhow Zentrum am nérdlichsten Ende Deutschlands im Bereich UAS
bilden soll. Zusatzlich ist die Einrichtung eines Testgebietes oder Trainingsfeldes fir unbemannte Fluggerate
vorgesehen, welche Forschungsfliige zu Technologietests moglich machen soll. Die Richtungen sind die
fundamentalen Ideen des Projektes, mit welchen die kommerzielle Nutzung und Wiederertffnung gelingen

soll.

Diese Machbarkeitsstudie AirConnect-NF soll als Grundlage fir weiterfiihrende, zuklnftige Projektideen
zum Einsatz von unbemannten Fluggerdten in dieser Region dienen und den Gemeinden insofern helfen,
als dass die im vorherigen genannten Ziele objektiv ausgearbeitet und bewertet werden. Bei positiven
Ergebnissen dieser Studie sollen die UAS und perspektivisch Flugtaxis in einer weiterfihrenden MaBnahme

in zuktnftigen Projekten fur den Luftverkehr weiterentwickelt, erprobt und eingesetzt werden.
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Ziele des Projektes

Nachdem die Gemeinden in Zusammenarbeit mit ausgewahlten Partnern die Ausarbeitung der AirConnect-
NF Studie begonnen haben, war es im ersten Schritt notwendig, die Ziele der Studie klar zu definieren.
Damit wurde sichergestellt, dass die weitreichenden Konsequenzen, Potentiale und Risiken der Idee einer
erfolgreichen Erdffnung des Sonderlandeplatzes Leck erfasst und eingeordnet wurden. Die Verwertung der
Machbarkeitsstudie soll dem Anspruch geniigen, mit innovativen Perspektiven fir wissenschaftliche-,
technische-, 6konomische- und gesellschaftliche Fragestellungen einen Beitrag und Fortschritt fur den
Betrieb und den Einsatz von UAS und Lufttaxis zu erarbeiten. Um dieses Ziel zu erflllen, wurden folgende

Fragen ausgegeben und im Verlaufe der Machbarkeitsstudie beantwortet.

3&?‘ Welche rechtlichen Rahmenbedingungen und Voraussetzungen
fur UAS sind fur kontrollierte und unkontrollierte Flugplatze in

Nordfriesland vorhanden?

}ﬁ“ Welche férdernden und hemmenden Faktoren, im Bereich Gesetzgebung und Wirtschaft spielen

fur die Verbreitung und Realisierung von UAS und perspektivisch Flugtaxis eine Rolle?

}&F‘ Was koénnen Stadte und Kommunen heute schon gestalten und in die Wege leiten, um die

Themen UAS & Flugtaxis zukinftig voranzubringen?

3&{“ Welche UAS und perspektivisch Flugtaxis sind bestmdglich fir die Nordsee bzw.
die Inseln, Halligen und Offshore-Windparks geeignet, die vor allem fiir entlegene

Gegenden ohne Landemdglichkeit geeignet sind?

}é““ Welche Potenziale besitzt die Region Nordfriesland fur die beschleunigte

Implementierung von UAS & Flugtaxis mit hohem gesellschaftlichem Nutzen?

7&[“ Welche Sicherheitsfragen resultieren aus dem geplanten Einsatz von eines neuen Systems , Flugtaxi” fur

Deutschland und Danemark

}éﬁ' Modellprojekt ,Regionaler Drohnenflug-Campus NF” mit Drohnenflug-Kompetenz-Zentrum - bedeutende
Beschleunigungseffekte fur regionale Drohnenflug-Anwendungen

/Sf" Welche Anforderungen stellt die Anwendung von UAS & perspektivisch Flugtaxis an die Weiterentwicklung der regionalen
Luftverkehrs-Infrastruktur in Nordfriesland?
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Mit diesen ausgegebenen Zielen werden sowohl die technischen Mdglichkeiten und Entwicklungen des
aktuellen Marktes fir unbemannte Fluggerdte ausgearbeitet, sowie die entsprechenden gesetzlichen
Regularien, welche den Spielraum fir mégliche Designkonzepte vorgeben. Des Weiteren werden Aspekte
wie die Zusammenarbeit mit dem Nachbarland Danemark analysiert sowie aus verschiedenen Perspektiven
die vielschichtige Implementierung von UAS und Flugtaxis in die Region Nordfriesland behandelt. Hier zahlt
ebenfalls die Erkennung von Anwendungsfeldern zum wirtschaftlichen Einsatz eine Rolle sowie die

Ausarbeitung und Bewertung eines Kompetenzzentrums fur die UAV-Fliegerei

Das Ziel der Studie ist es auBerdem, dass durch AirConnect-NF irgendwann die zivil kommerzielle
Wiederbelebung des Sonderflugplatzes Leck als ein Leuchtturmprojekt fur die Region Nordfrieslands und
vielleicht auch dartber hinaus entwickelt wird. Mit dem Innovationsprojekt sollen die Grundlagen zur

Ansiedelung von Luftfahrtgewerbe und luftfahrtaffinem Gewerbe geschaffen werden.

Durchfihrung der Studie

Um die Recherchen der Studie moglichst zielorientiert und zugleich divers zu gestalten, wurden zu Beginn
der Ausarbeitungsphasen verschiedene Arbeitspakete mit entsprechenden Unterarbeitspaketen definiert.
Innerhalb dieser gab es jeweils ausgesuchte Experten, welche sich mit den entsprechenden Fragestellungen
auseinandergesetzt haben. RegelmaBig wurde in Treffen das erlangte Wissen ausgetauscht sowie neue
Ideen und Fragen besprochen. Eine Ubersicht, wie die entsprechende Aufteilung der Inhalte vorgenommen

wurde, zeigt die folgende Abbildung.

Projektpartner

“‘ Wirtschaftsforderung

=== Nordfriesland

Unterauftragnehmer

ROFLA RWTH /A

WIND
GKU
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Analyse & Darstellung der rechtlichen Rahmenbedingungen & der
technischen Leistungsfahigkeit von UAS & Flugtaxis

e Analyse Luftraumstruktur in Europa/Deutschland/Nordfriesland

e Entwicklungsstand der Fluggerate

Bedarfsanalyse,  Potenziale und  Einsatzmoglichkeiten  von
Fluggeraten in Deutschland und Europa
e Untersuchung der Einsatzbereiche von UAS und Flugtaxis an Ortlichkeiten
ohne Flugplatz
e Analyse und Untersuchung von UAS & Flugtaxis fir medizinische Zwecke

Maoglichkeiten einer grenziberschreitenden Kooperation zwischen
Deutschland und Danemark

e Das Luftfahrtangebot der deutsch- danischen Grenzregion

e Analyse der rechtlichen Rahmenbedingungen

e Die Experteninterviews

e Energiereport

Luftfahrt-Infrastruktur & Standortbedingungen fir Drohnen und
Elektroflug
Nordfriesland - idealer Raum fur Luftfahrt-Innovationen mit

Breitenwirkung

e  Perspektivische Drohnen-Einsatzbereiche  fur  die regionalen
Besonderheiten Nordfrieslands

e EDXK als kuinftige Drehscheibe unbemannter elektrischer Luftfahrt

e AIRPARK Nordfriesland — Perspektiven fur die Allgemeine Luftfahrt sowie
fur Drohnen- und Elektro-Flugtaxi-Verkehr

e Konzeption Drohnen-Campus mit regionalem Drohnen-Kompetenz-
Zentrum (DKZ) am EDXK

e Auswirkungen auf die Standortattraktivitat far die
Unternehmensansiedlung aus Luftfahrtaffinen Zielbranchen

e Auswirkungen auf die Arbeitsplatzentwicklung im Untersuchungsraum
und Erfordernisse des Ausbaus der ,weichen Standortfaktoren

e Anforderungen an die interkommunale Zusammenarbeit zur Umsetzung
der Entwicklungsstrategie sowie Handlungsempfehlungen fir eine
interkommunale,  ggf. kreisweite  und  grenzlberschreitende
Mobilitatsstrategie
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Hier wird deutlich, dass die Aufgaben thematisch gegliedert wurden und sich mit verschiedenen
Schwerpunkten in ihrer Ausarbeitung beschaftigen. Diese Struktur tragt dazu bei, dass entsprechende
Inhalte fokussiert bearbeitet werden und die komplexe Natur des Projektes in l6sbare und klar strukturierte
Aufgaben gegliedert ist. Im Gesamten tragt diese Struktur entscheidend dazu bei, dass die Zielfragen,
welche zu Beginn der Machbarkeitsstudie definiert wurden, erfolgreich im Projektteam bearbeitet werden

konnten. Eine Darstellung der einzelnen Inhalte ist im Folgenden aufgefihrt.

mmmm) Erster Schritt

Im ersten Arbeitspaket wurde ausgearbeitet, welche luftrechtlichen Gegebenheiten vor oder wahrend eines
kommerziellen Drohnenflugs zu erwarten sind. AuBerdem beschéftigte sich selbiges Unterarbeitspaket mit
Fragen zu der Luftstruktur um Leck. Auch wurde eine Erhebung zu vergleichbaren Branchen gezogen und
analysiert, mit welchen Verfahren dort innovative Technologien (z.B. der autonome NAF-Bus) in realen
Bedingungen getestet werden. Dieses geschah auf Grundlage aktueller Gesetzeslagen und Regularien und
dient dazu, die Fragen zum rechtlichen Rahmen der UAS Fliegerei zu bestimmen. Des Weiteren wurden die
aktuellen Fluggerate nach ihrem Entwicklungsstand unterteilt und ihren Antriebsformen und Kategorien
entsprechend ausgewertet, damit hier Aussagen Uber mogliche Geréate fir den Einsatz am Sonderlandeplatz

EDXK getroffen werden konnten.

‘ Zweiter Schritt

Im zweiten Schritt wurde der mogliche Bedarf an UAS und Flugtaxis analysiert und dafiir recherchiert,
welche Alters- und Vermdgensstruktur in der Bevélkerung gegeben ist sowie der Ausbau der Infrastruktur
und geografische Merkmale der Region Nordfriesland. Hier zdhlen ebenfalls die umliegenden
Nordfriesischen Halligen und Inseln mit ein. Zudem wurde der Bedarf zwischen Sylt und dem Festland
ausgearbeitet, um Potenziale im touristischen Bereich abzudecken. Ergdnzend wurde ebenfalls die

Anwendung zu medizinischen Zwecken ausgearbeitet.
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‘ Dritter Schritt

In einem weiteren Arbeitspaket wurde eine Briicke zum Nachbarland Dédnemark geschlagen und aufgezeigt,
welche grenzlberschreitende Luftfahrt vorhanden ist und welcher rechtliche Rahmen dort gilt. Zusatzlich
wurden Experten der Flugsicherung, Systementwicklung und Forschung interviewt, um ein breiteren Einblick
der aktuellen Situation abbilden zu kdnnen sowie das Energieangebot Schleswig-Holsteins und

Nordfrieslands analysiert.

‘ Letzter Schritt

Das vierte Arbeitspaket befasste sich unter anderem mit den Standortbedingungen und Potenzialen des
Gebietes bei Er6ffnung des Sonderflugplatzes sowie einer moglichen Ansiedelung von Luftfahrtgewerbe.
Die Bereiche der Ausarbeitung sind hier die Standortattraktivitat, Arbeitsplatzentwicklung,
Entwicklungschancen, Ausarbeitung eines Airparks sowie die Konzeption eines Drohnen-Campus mit
regionalem Drohnen-Kompetenz-Zentrum. Des Weiteren wurde der Ausbau der Infrastruktur und

geografische Merkmale der Region Nordfrieslands untersucht.
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Die Ergebnisse der Studie

In diesem Kapitel findet sich eine Beschreibung und Darstellung der Resultate der Studie AirConnect-NF.
Dabei findet sich dieselbe Struktur, in welcher die Arbeitspakete bearbeitet wurden, wieder. AbschlieBend
wird eine Zusammenfassung der Ergebnisse gegeben um anschlieBend im folgenden Kapitel auf die

Bedeutung der Studie fur die Gemeinden und Region Nordfriesland einzugehen.
Arbeitspaket 1

Die geringe Zahl vorhandener Flugbeschrankungszonen und ein geringes Flugaufkommen in Nordfriesland
machen den Sonderlandeplatz Leck attraktiv fir unbemannte Fliegerei. Dabei unterliegt der Betrieb
unbemannter Luftfahrtsysteme in Deutschland strengen Vorschriften beziglich Faktoren wie der Umwelt,
Fahrzeugkonfiguration, der Pilotenkenntnisse, sowie des Luftrechtes und ist nur innerhalb der Sicht des
Piloten moglich. Aktuelle Forschung und Entwicklung testet das Einbinden der Drohnen in den Betrieb der
Flugsicherung, um die unbemannte Fliegerei in Sicherheitssysteme einzubinden. Dazu wird ein
Identifikationsverfahren mittels Sim-Karte basierend auf dem gangigen Mobilfunknetz gepriift. Damit das
System UAV fundiert in die Flugrechtgesetze eingearbeitet werden kann, braucht es eine
Experimentierklausel, welche auf Antrag Ausnahmen aus dem bestehenden Rechtsraum ermaoglicht.
Flugbeschréankungsgebiete und speziell eingerichtete Flug- Korridore fiir unbemannte Luftfahrtsysteme sind

eine Moglichkeit, praktische Erfahrungen und gewerbliche Potentiale zu erlangen.
Arbeitspaket 2

Aufgrund der geringen Erhebungen eignet sich Nordfriesland hinsichtlich des Hohenprofiles sehr fiir den
Drohnenflug. Angesichts der weitldufig verteilten Bevolkerung ist der Fluganteil Gber unbesiedeltem Gebiet
wesentlich héher als in anderen Regionen und es ergibt sich ein geringeres Risiko flr unbeteiligte Dritte am
Boden. Die Halligen und die Nahe zur Nordsee schaffen neue Einsatz-, sowie Testoptionen. Insgesamt
verfiigt Nordfriesland neben Leck Uber funf weitere, fir einen potenziellen Linienbetrieb geeignete
Flugplatze. Mit Hilfe der UAVs kénnen Uberwachungsaufgaben von Menschen und Tieren im Kiistenbereich
und Wattenmeer wesentlich vereinfacht werden und eine wegweisende Unterstiitzung von Behorden und
Organisationen sein. AuBerdem lassen sich Drohnen auch bei schlechten Sichtverhaltnissen problemlos fur

den Transport von dringenden Gutern, z.B. Medikamenten, einsetzen
Arbeitspaket 3

Ein in Grenz- und Kistennahe gelegener Flugplatz bietet das Potential und den Unique Selling Point fiir ein
optimales Drehkreuz fir den Tourismus und Kurzstreckenfllige. Dieser Flugplatz kann eine Ergdanzung zur
Schiene darstellen und gezielt Engpasse in der Infrastruktur schlieBen. An aktuellen Projekten zeigt sich

auBerdem, dass es viel Potential im Bereich der medizinischen Versorgung gibt. Projekte werden

3
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beispielsweise initiiert, um die Gesundheitsausgaben der Lander zu senken. Installierte Testrdume &
Reallabore sind bereits in Danemark und GroBbritannien erfolgreich etabliert, um die Technologien der
UAVs zu erproben. Firmen in der Drohnenindustrie und Forschungseinrichtungen haben heutzutage keine
andere Maoglichkeit als ihre Technik auf Testfeldern oder in Reallaboren zu testen, da die rechtlichen
Rahmenbedingungen das Aufsteigen im normalen Luftraum verhindern. Dafur sollten ftr den UAV-Bereich
ausreichend viele Testfelder und Reallabore mit den verschiedensten Infrastrukturen zur Verfiigung gestellt
werden. Somit ergibt sich eine besondere Relevanz fur die Region Leck, welche hier das Marktbedtrfnis der
Testregionen sowie eine alternative Flugroute zum Tourismusverkehr auf die Nordseeinseln erfillen kann.
Der EDXK bietet mit den Fligen zu den Halligen und Gber das Meer eine sinnvolle Ergdnzung zu anderen

namenhaften Testfeldern in Deutschland

Das Thema Flugtaxi und Passagierdrohnen ist aktuell ein groBer gesellschaftlicher Hype-Loop. Besonders
das Bedurfnis in der Stadt zu fliegen ist enorm, was infrastrukturtechnisch nicht einfach so moglich ist. Fur
die ersten Testserien eignen sich besonders infrastrukturarme Gebiete. Zukinftig wird der Einsatz des
Flugtaxis im Langstreckenflug gesehen, kurze Wege in der Stadt koénnten durch autonome Busse
vorgenommen werden. Zukinftig sollte die grenzlberschreitende Zusammenarbeit noch besser Uber die

Grenzen hinweg zu diesem Thema gestdrkt und ausgebaut werden
Arbeitspaket 4

Die innovative Drohnenflug-Technologie ertffnet vielen Einsatz- Bereichen in Nordfriesland einen hohen
gesellschaftlichen, insbesondere wirtschaftlichen Nutzen. Dazu zahlen die Optimierung der Qualitat und
Effizienz, Zeit- und Kostenersparnis und Ressourcenverbrauch. Davon profitieren  wichtige
Wirtschaftsbranchen (Handwerk, Bau und Dienstleistungen, Agrarwirtschaft, Logistik und Tourismus,
regenerative Energie und Uberregionale Infrastrukturnetze) sowie die 6ffentlichen / kommunalen
Korperschaften (Gesundheitswesen, Brand-/Katastrophenschutz, Natur- und Kistenschutz, 6ffentliche
Sicherheit und Daseinsvorsorge, die Unterhaltung der kommunalen Infrastrukturen). Der Nachholbedarf
Nordfrieslands beim nutzbringenden Drohneneinsatz in 6ffentlichen Kérperschaften wie auch im Gewerbe
kann durch den gezielten Ausbau der Drohnen- Infrastruktur in Verbindung mit bereichsbezogenen Einsatz-
Strategien (BOS) beschleunigt abgebaut werden. Der Sonderlandeplatz Nordfriesland (EDXK) hat beste
Voraussetzungen fur den Ausbau als Drehkreuz (HUB) fiir die Entwicklung und den Einsatz von elektrischen
autonomen Luftfahrt-Techniken zu Zielpunkten im Wattenmeer wie auch grenzibergreifend bis Sud-

Danemark - dies fur vertikal wie auch fur horizontal startende elektrische Fluggerate.
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Zusammenfassung

Die Darstellung der Ergebnisse beantwortet sehr gut die in der Zielsetzung definierten Fragen und
veranschaulicht zusdtzlich, welche Potenziale und Mdglichkeiten sich ergeben kénnen. Des Weiteren
werden in der folgenden Abbildung die Branchen dargestellt, welche aus dem Einsatz unbemannter
Fluggerate wirtschaftliche oder operationelle Vorteile in Nordfriesland ziehen kénnen und somit den
maoglichen Verbraucher oder Anwender bilden. Dabei zeigt sich deutlich, dass eine Vielzahl von essenziellen

Bereichen, wie beispielsweise der Tourismus, die Agrar- und Forstwirtschaft sowie der 6ffentliche Dienst als

maogliche Anwender betrachtet werden kénnen.

Zusammengefasst zeigt sich also als Ergebnis der Machbarkeitsstudie AirConnect-NF, dass die kommerzielle
Nutzung des Sonderlandeplatzes Leck durch eine Vielzahl an perspektivischen Einsatzfeldern und
entsprechenden USP’s der Region gute Erfolgschancen hat. Unter Beachtung geltender Rechtslagen kann
ein Testraum fur UAV Fliegerei etabliert werden, um entsprechendes Gewerbe nach Leck zu lotsen. Das
Terrain und die geografischen Merkmale der Region beglnstigen dieses zusatzlich. In Zusammenarbeit mit
Danemark kann zusatzliche Expertise und Kunden gewonnen werden sowie der Sonderlandeplatz als
Drehkreuz des Tourismus in Norddeutschland etabliert werden kann, wenn die Nordseeinseln und

Knotenpunkte des Festlandes mit Angeboten der elektrischen Fliegerei bedient werden kénnen.

-t 4 e 0 9/
E &y N
Agrar- und Brand- und Versorgungsfunktion
Forstwirt- Katastro- fur die Inseln und Halligen ‘ w
schaft phenschutz im Wattenmeer
Regenerative Tourismus/ ﬂ
Energien Freizeit

(Onshore/ . , ;
Infrastruktur/ Offshore) Offentliche Daseins-
kommunale vorsorge/medizinische
Infrastruktur Einsatzperspektiven und Anwendungsfelder Versorgung

fuir Drohnen in Nordfriesland

7 PON o
Handwerk/ «') r Industrie-
Bau B | bedarfe
aJ @ Offentliche

Offentlicher
Sicherheit

Dienst Naturschutz/ Dienst- Logistik/
Kustenschutz leistungen Paketdienste
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Moglichkeit eines Drohnenflug Campusses EDXK mit regionalem

Drohnenflug-Kompetenz-Zentrum

Am EDXK sollen die bedeutenden Entwicklungseffekte der Drohnenflugtechnik fiir die Region beschleunigt
und umfassend aktiviert werden. Der StUtzpunkt soll Aus-/Weiterbildung, Training, Beratung, technischen
Service, Implementierungshilfe verbinden. Das DKZ beférdert die Leistungsoptimierung, Wirtschaftlichkeit

und Effizienz in den vielfaltigen Drohnen-Einsatzbereichen Nordfrieslands.
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Flugrouten und Flugkorridore vom EDXK

Sowohl fir die Entwicklung autonomer Steuer- und Kontrolltechniken unbemannter Flugsysteme als auch
fir den Test- und Dauerbetrieb kénnen von EDXK ausgehende Flugrouten und Flugkorridore zu
unterschiedlichen Zielpunkten im Grenzraum eingerichtet werden. Dies ermoglicht Tests unter sehr

unterschiedlichen Flugbedingungen und Man&vrieren von , restricted areas”.

e BeRE B Drone-Routes
-~
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Ausblick, Verwertung der Studie fir wund zuklnftige

MaBnahmen

Mit der Vision, den Sonderlandeplatz Leck fir eine elektrische Luftfahrt sowie den UAV-Verkehr zu er6ffnen
trifft das Projekt den aktuellen Zeitgeist. Die nachhaltige Verwendung von umweltvertraglich produziertem
Strom vereinbar mit der Anwendungsvielfalt und dem starken Marktwachstum der unbemannten
Fluggerate bietet sehr gute 6konomische, 6kologische und gemeinnltzige Potenziale. Das Projekt kann
neue Arbeitspldtze fur die Region schaffen und die Strukturschwache Region weiterentwickeln die

Attraktivitat der Region sich verbessert.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie AirConnect-NF dienen dabei als Richtungsweiser fir die Umsetzung
und zeigen rechtliche Spielrdume, Anwendungspotenziale und internationale Vergleiche sowie die
Strukturierung der Flugplatzflachen mit entsprechender Infrastruktur. AuBerdem kénnen verschiedene
Folgestudien diesen Bericht als Grundlage verwenden und auf das gewonnene Wissen zurtickgreifen, um
vertiefend einzelne Aspekte zu bearbeiten. So hat sich beispielsweise in der Ausarbeitung und Bewertung
gezeigt, dass ein zentrales Kompetenz-Center als Ballungszentrum fur technisches Fliege Know-How weiter

ausgearbeitet und ein neues Projekt zu diesem Ziel initialisiert werden sollte.

Folgende Anknipfungen und Projekte haben sich bisher aus der Machbarkeitsstudie AirConnect-NF
ergeben:

UAM-Inno-Region-SH

Das Programm WIR! — Wandel durch Innovation in der Region wurde vor kurzem beim
Bundesministerium fur Bildung und Forschung beantragt. Das Projekt UAM-InnoRegion-SH
beschaftigt sich mit den Einsatzmdglichkeiten von unbemannten Luftfahrtsystemen (UAS)
im landlichen Raum. Es werden verschiedene Themenfelder beleuchtet, darunter der
Einsatz von UAS in der nachhaltigen Land- und Forstwirtschaft, sowie in der Seenotrettung,

der medizinischen Versorgung und im Event- und Veranstaltungsbereich.

Ab diesem September werden sich die Blndnispartner - Wirtschaftsforderung
Nordfriesland, Hochschule Flensburg und die Fachhochschule WestkUste sich mit den

neuen Themen befassen.

Kontakt
Wirtschaftsférderungsgesellschaft Nordfriesland mbH
SchloBstraBe 7, 25813 Husum
Web: www.wifg-nf.de E-Mail: a.jaeger@wfg-nf.de
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5G-TELK:NF

Im Projekt 5G-TELK:NF wird im landlichen Raum (Gemeinden Tinningstedt, Enge-Sande, Leck
und Klixball) wird ein Konzept fur den Einsatz von 5G-Technologien in den Bereichen
autonomes, vernetztes Fahren (AVF) sowie UAV-Fliegerei erstellt. Dabei werden vor allem
verschiedene Szenarien des AVF (z.B. Autobahn- BundesstraBBenszenarien, Verhalten an den
Kreuzungen sowie Fahrzeugiiberwachung aus einem Leitstand heraus) sowie der UAV-Fliegerei
(Inspektionen WKA, Waldbrandbekdmpfung, Rettungseinsatze) beleuchtet und mit Hilfe der

5G-Technologien weiterentwickelt.

In dem Projekt 5G-TELK-NF werden verschieden Unternehmen, Forschungseinrichtungen aber
auch Behorden aus Norddeutschland gemeinsam an unterschiedlichen Themen
zusammenarbeiten, die dazu beitragen sollen, dass die entwickelten Produkte sowie
Dienstleistungen erfolgreich in den Markt eingefiihrt werden. Begleitend zu den technischen
Themen wird sich die Universitat zu Libeck mit der Bevolkerungspartizipation beschaftigen,

damit die Bedenken der Bevolkerung bertcksichtigt wird.

Kontakt
EurA AG Niederlassung Schleswig-Holstein
Adnan Martinovic
Lecker StraBe 7, 25917 Enge-Sande
Web: www.eura-ag.de E-Mail: adnan.martinovic@eura-ag.de

innovation network I
Das internationale ZIM-Innovationsnetzwerk” Unbemannte Systeme fiir die autonome
Inspektion-USAI” beschaftigt sich mit der Weiterentwicklung von unbemannten autonomen
Inspektionssystemen in der Luft und im/unter Wasser. Das Netzwerk wird vom

Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie geférdert.

Kontakt
EurA AG Niederlassung Schleswig-Holstein
Melissa Kérner
Lecker StraBe 7, 25917 Enge-Sande

Web: www.usai-netwerk.de E-Mail: info-usai@eura-ag.de
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Kontaktadresse:

EurA AG, Niederlassung Schleswig-Holstein
Ralph E. Hirschberg

Lecker Strale 7

25917 Enge-Sande

airconnect-nf@eura-ag.de

www.AirConnect-NF.de

Alle Bilder:
CorbeuWerbeagentur/Nounprojects
Dinkelsbuhler StraBe 4, 91555 Feuchtwangen
kontakt@corbeau.de

WWW.corbeau.de
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